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S J Ø K L A R T

På større fartøy skal blant annet følgende krav være oppfylt for at 
fartøyet er sjøklart:

Ø Sertifikater og bemanning skal være i orden
Ø Skipet skal ha bunkers, ferskvann og proviant for reisen (125 %)
Ø Lasten skal være sikret, surret og stemplet
Ø Luker, dører og andre åpninger skal være lukket eller skalket slik 

at de ikke tar inn vann
Ø Ankeret skal være sikret
Ø Trosser og tauverk skal være kveilet opp og sikre
Ø Bommer, kraner og luker skal være lagt ned eller parkert 

http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22


Copyright Arsile as © 2009 Skipslære-Leksjon-4-Ver-3 3

FARLIGE SJØOMRÅDER
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MANØVRERING I HARDT VÆR

Ø Forsøke å redusere belastninger på skroget
Ø Hensynet til passasjer, mannskap og last må ha høy prioritet
Ø Føreren må kjenne til hvordan fartøyet skal behandles i dårlig vær
Ø Skipets egenskaper i dårlig vær beror på lastetilstand, stabilitet, 

maskinkraft, skrogstyrke m.m.
Ø Ytre forhold som uregelmessig sjø, brytende bølger, høy 

vindstyrke, farvannets beskaffenhet, siktbarhet, traf ikk m.m.
Ø For full kontroll er det viktig å vite hvordan vi skal forholde oss for å

redusere belastninger på skroget
Ø Godt sjømannsskap
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AKTERLIG- OG SIDESJØ

Ø En bør bruke håndstyring når en 
seiler med stor sjø aktenfor tvers

Ø Kursstabilitet er viktig -
broaching kan oppstå

Ø Når sjøen kommer inn aktenfra, 
har mindre båter en tendens til å
bli tvunget på tvers av bølgene

Ø Sidesjø og sterk vind reduserer 
stabiliteten. Det kan oppstå et 
krengningsmoment som 
overskrider stabilitetsmomentet 
og båten kantrer

Ø Er fribord for lite kan dekket 
komme under vann og det kan 
være fare for kantring
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HØY SJØGANG

üü RulleperiodeRulleperiode – For et fartøy 
som slingrer er svingetiden 
avhengig av stabiliteten. 
Kommer fartøyet i resonans 
med bølger bør kursen 
endres. Lav ”G” kan føre til 
for krappe bevegelser 

üü MotsjMotsjøø – Farten må
avpasses forholdene, og 
kursen bør kanskje legges 
om. Kraftige bunnslag må
unngåes

üü Ligge pLigge påå vvææretret – Det gjør 
vi ved å svinge baugen opp 
mot været og holde til-
strekkelig styrefart

üü ÅÅ velge kursvelge kurs – Kursen bør 
legges slik at vi kommer i ly 
av høyt landskap, hvis det 
er mulig

üü NNøødhavndhavn – Å søke nødhavn 
i en vanskelig situasjon er 
ingen skam – tvert om
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B Ø L G E R

Ø Hvor høye bølgene blir er avhengig vindstyrken, hvor lenge 
det har blåst og strekningen bølgene har å løpe på

Ø Avstanden mellom to bølgetopper er bølgelengden
Ø Den vertikale avstand fra bølgedal til bølgetopp er bølgens 

høyde
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B Ø L G E T Y P E R

üü Brytende bBrytende bøølgerlger – På dypt vann, 
der hvor bølgen ikke følger 
bunnen, er to typer brytende 
bølger. De representerer 
ytterpunktene av brytende bølger 
og mellomformer forekommer 
ofte

üü ToppbrenningToppbrenning – Brytningen 
inntreffer når bølgen har nådd en 
viss høyde i forhold til bølge-
lengden (1/7 del)

üü StyrtbrenningStyrtbrenning – Bølge-toppen 
brytes og velter forover og faller 
ned foran bølgefronten. De kan 
regnes som farlige når bølgene 
kommer inn på grunt vann. Kan 
også forekomme på dypt vann

üü Ekstreme bEkstreme bøølgesituasjonerlgesituasjoner –
Skyldes ofte et samspill mellom 
bølger og strøm. Når vind og 
strøm går motsatt vei, blir 
bølgelengden kort mens bølge-
høyden øker. Vi kan da få krappe 
og farlige brytende bølger
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BØLGER MOT KYSTEN OG MOT BUNNEN

ØØ PyramidebPyramidebøølgerlger – Det er bølger som ruller inn mot en bratt 
kyst og blir slått tilbake slik at de møter bølger på vei inn mot 
kysten 

ØØ BunnrefraksjonBunnrefraksjon – Det er nær sammenheng mellom bølgenes 
karakteristiske størrelser og bunnforholdene
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ET FARTØYS MANØVRERINGSEVNE

Et fartøys manøveringsevne er avhengig av en rekke faktorer:

Ø fartøyets undervannsform, utforming av baug og akterskip

Ø rorarealet og rorform

Ø åpningen fra propellboss mot hekk

Ø propelltype

Ø maskinkraft og deplasement (Δ)

Ø trim av fartøyet

Ø vindfang, overbygg / rigg
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P R O P E L L E N

Ø Propellen er en meget 
viktig faktor for skipets 
manøvreringsegenskaper

Ø Propellen er enten høyre-
gjenget eller venstre-
gjenget (sett aktenfra)

Ø Vribare propeller går i 
samme retning. Ved å
endre stigningen på
bladene kan vi øke eller 
minske farten
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ET FARTØYS MANØVRERINGSEVNE

Et fartøys manøveringsevne er avhengig av en rekke faktorer:

Ø fartøyets undervannsform, utforming av baug og akterskip

Ø rorarealet og rorform

Ø åpningen fra propellboss mot hekk

Ø propelltype

Ø maskinkraft og deplasement (Δ)

Ø trim av fartøyet

Ø vindfang, overbygg / rigg
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FAST OG VRIBAR PROPELL

Ø Med en høyregjenget fast 
propell vil fartøyet, forover 
vri baugen til styrbord og 
akterenden til babord

(feil)
Ø Akterover vil akterenden 

svinge til babord og baugen 
til styrbord

Ø Med en vribar propell vil 
det bli som med en fast 
propell forover. Akterover 
(bakker) svinger 
akterenden til styrbord og 
baugen til babord
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PROPELLENS VIRKNING PÅ RORET

Ø Styreegenskapene er noe avhengig av virvelbevegelsene som 
propellvannet tilfører roret

Ø Styreegenskapene er også avhengig av rorets utforming 

Ø Styreegenskapene er videre avhengige av fartøyets fart 
gjennom vannet

Ø Under gange akterover blir propellvannet skjøvet under 
fartøyet og virkningen av propellvannet blir minimal
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RORETS VIRKEMÅTE

Ø Når vi legger roret over 
begynner fartøyet å svinge. 
Fartstrykket mot roret gjør 
at fartøyet svinger

Ø Rorkraften (F1) virker 
halvveis oppe på roret

Ø Når fartøyet begynner å
svinge virker vann-presset
(F2) på ytter-siden av 
fartøyet

Ø Kraften (F3) virker i 
fartøyets tyngdepunkt
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